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1.

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu stalej organizacji ruchu dla zadania

pn. Rozbudowa drogi powiatowej nr 4402F w ciggu ul. Stefana Batorego w Zielonej Gorze.
Opracowanie zostalo wykonane przez jednostke projektowg Pracownia Projektowa M-Trakt z
siedzibg przy ul. Lezyca — Budowlanych 2h/7 w Zielonej Gorze na zlecenie Inwestora, tj. Urzgdu
Miasta Zielona Gora.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2016 r. poz 1440).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegblowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2015 r. poz. 1314)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181)
wraz z zatacznikami

Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot projektowy we wiasnym zakresie.
Dokumentacja fotograficzna.

LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja jest zlokalizowana na terenie wojewodztwa lubuskiego w potnocno centralne;j

czegSci m. Zielona Gora — miasto na prawach powiatu. Obszar stanowiacy przedmiot opracowania

obejmuje odcinek ul. Stefana Batorego zlokalizowany w poblizu przecigcia si¢ istniejacej ulicy z

istniejaca linig kolejowa nr 273 relacji Wroctaw — Szczecin.

Pod wzgledem geodezyjnym niniejsza inwestycja jest zlokalizowana na terenie dzialek o

numerach ewidencyjnych 138, 185 — obreb 0004, 2/50 — obreb 0018, 37/1, 37/2, 353/2 — obrgb
0019 jednostka rejestrowa 086201 1, m. Zielona Gora.
Cze$¢ inwestycji zostanie wykonana w oparciu o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o

szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U.
2003 nr 80 poz. 721). Dzialki nie stanowigce pasa drogowego zostang przejete na rzecz Miasta

Zielona Gora, w czesci lub w catosci.

4.

4.1.

CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE

Istniejqgce zagospodarowanie terenu

Ulica Stefana Batorego na analizowanym odcinku posiada przekr6j uliczny 1x2 (jedna

jezdnia dwa pasy ruchu). Szeroko$¢ istniejgcej jezdni jest zmienna i wynosi od ok. 6,00 m w
obszarze dojazdu do wiaduktu do ok. 5,30 m pod wiaduktem kolejowym. Nawierzchnia jezdni jest
bitumiczna, a ruch jest prowadzony z uwzglednieniem jednostronnego pierwszenstwa w sytuacji,
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gdy dwa pojazdy nie zmieszcza si¢ jednoczesnie w $wietle poziomym wiaduktu. Dodatkowo
problematycznym elementem jest skrajnia pionowa pod wiaduktem, ktora w chwili obecnej
wynosi 3,50 m co powoduje ograniczenia dostgpnosci drogi dla wielu pojazdéow. Na odcinku
zlokalizowanym poza wiaduktem przebiegaja dwustronne chodniki dla pieszych o szerokosci ok.
2,0 m, natomiast pod wiaduktem przebiega jedynie jednostronny chodnik dla pieszych
zlokalizowany po prawej stronie jezdni, ktorego szerokos$¢ wynosi w chwili obecnej ok. 1,00 m.
Uksztattowanie terenu zlokalizowanego w bezposrednim sasiedztwie generuje w obrebie
inwestycji trzy zjazdy indywidualne istniejgce, ktore posiadajg nienormatywne spadki podtuzne
oraz, w przypadku zjazdu Z3, nienormatywng szeroko$¢. W km 0+117 zlokalizowane jest
istniejace skrzyzowanie z ul. Generata Mariana Langiewicza, ktora stanowi drog¢ gminng kl. D.

4.2. Istniejgce oznakowanie

W ramach inwestycji istniejagce oznakowanie poziome jak i pionowe zostanie zdemontowane.
Znaki drogowe pionowe poddane demontazowi mozna wykorzysta¢ ponownie, po uprzednim ich
Oczyszczeniu 1 sprawdzeniu stanu technicznego. W sytuacji gdy istniejace oznakowanie bedzie
wykorzystywane ponownie nalezy ten fakt uzgodni¢ z organem zarzadzajacym ruchem na
analizowanym odcinku, tj. Urzgdem Miasta Zielona Gora — Departamentem Inwestycji i Zarzadzania
Drogami.

4.3. Charakterystyka ruchu na drodze

Informacje o istniejgcym nat¢zeniu ruchu na drodze zostaly pozyskane z zasoboéw Urzedu
Miasta Zielona Goéra. Pomiary ruchu zostaly wykonane w roku 2017. Wyniki pomiaréw ruchu w
przekroju ul. Stefana Batorego na analizowanym odcinku przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

Godzina Samochody osobowe Samochody ci¢zarowe

pomiaru Strona lewa Strona prawa Strona lewa Strona prawa
6.00-18.00 10 622 10 667 370 304
18.00-22.00 2288 2819 60 47
22.00-6.00 539 556 80 49

RAZEM 13 449 14 042 510 400

Prognozowane nat¢zenie ruchu drogowego na analizowanym skrzyzowaniu okre$lono na
podstawie: wynikéw pomiaru ruchu uzyskanych z Urzedu Miasta Zielona Gora i wskaznikow wzrostu
ruchu obliczonych dla prognozowanego okresu w oparciu o wspotczynnik elastycznosci 1 wskazniki
wzrostu PKB — wartosci $rednie.

Prognoza ruchu zostanie wyznaczona na horyzont czasowy +20 lat ze wzgledu na koniecznosé¢
wyznaczenia kategorii ruchu na analizowanym obszarze. Z uwagi na charakter projektowanego
przedsiewzigcia zaktada si¢ iz po oddaniu odcinka ulicy Stefana Batorego do uzytku natezenie ruchu
pozostanie zblizone do pomierzonego, gdyz projektowana przebudowa drogi nie stworzy nowych
potaczen na analizowanej sieci komunikacyjnej miasta Zielona Goéra. Jednakze zmianie moze ulec
liczba pojazddéw cigzarowych oraz autobuséw poruszajacych si¢ po danej drodze, ktére na dzien
dzisiejszy omijaja ten newralgiczny punkt, a takze zmiana ta moze by¢ spowodowana utworzeniem
nowej arterii w bliskim sasiedztwie jakg bedzie Trasa Aglomeracyjna. Na potrzeby analizy zatozono,
ze ruch pojazdow ciezarowych moze wzrosngé o ok. 35 %. Projektowana przebudowa ma za zadanie
dostosowanie istniejagcej drogi do zwigkszonych (w ramach oddzielnej inwestycji) parametrow
dotyczacych $wiatla pod wiaduktem kolejowym. Natezenie ruchu w przekroju ulicznym na rok 2018
przedstawia si¢ nastepujaco:
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° SO - samochody osobowe 28 151 p/dobe
. SC — samochody ci¢zarowe 1229 p/dobe

Prognozg wzrostu ruchu drogowego przeprowadzono w oparciu o ujednolicona metode
obliczeniowg. Obliczenie wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu przeprowadza si¢ dla
czterech kategorii pojazdow:

. samochody osobowe

. samochody ci¢zarowe bez przyczep

. samochody ci¢zarowe z przyczepami

Wskazniki wzrostu wewnetrznego dla autobusow zostaty okre$lone niezaleznie od PKB i
zostaty przyjete jako 1,00 dla lat 2007 — 20037.

Obliczenie wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu dla danej kategorii pojazdow
nalezy wykona¢ poprzez przemnozenie odpowiedniego wspotczynnika elastycznosci We przez
wiasciwy wskaznik wzrostu PKB. Poszczegolne wielkos$ci przedstawiono w tabelach ponizej:

Wspoltczynnik elastycznosci We:

L o . o Wskaznik elastycznos$ci
P S PR 2006 — 2015 | 20016 — 2040
1 samochody osobowe 0,90 0,80
5 samochody cigzarowe bez 0.35 0.35
przyczep

Wskaznik wzrostu PKB dla podregionu zielonogorskiego — wartosci Srednie:

ROK 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
PKB 30 | 28 | 27 | 28 | 27 | 26 | 25 | 24 | 24 | 24 | 23

ROK 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038
PKB 23 | 23 | 23 | 22 | 22 |22 |21 | 21| 20| 20 1,9

Wartosci obliczonych wskaZnikow rocznego wzrostu ruchu dla podregionu zielonogorskiego i
odpowiedniej kategorii pojazdow:

Wskaznik rocznego
Rok wzrostu ruchu

O C
2019 1,022 1,010
2020 1,022 1,009
2021 1,022 1,010
2022 1,022 1,009
2023 1,021 1,009
2024 1,020 1,009
2025 1,019 1,008
2026 1,019 1,008
2027 1,019 1,008
2028 1,018 1,008
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Wskaznik rocznego
Rok wzrostu ruchu

(0] C
2029 1,018 1,008
2030 1,018 1,008
2031 1,018 1,008
2032 1,018 1,008
2033 1,018 1,008
2034 1,017 1,007
2035 1,017 1,007
2036 1,016 1,007
2037 1,016 1,007
2038 1,015 1,007

NateZenie ruchu prognozowanego:

Rok NATEZENIE RUCHU
(0] C
2018 28 151 1229
2019 28 770 1241
2020 29 403 1252
2021 30 050 1264
2022 30711 1276
2023 31 356 1287
2024 31983 1299
2025 32 591 1309
2026 33210 1320
2027 33 841 1330
2028 34 450 1341
Rok NATEZENIE RUCHU
@] C
2029 35070 1352
2030 35702 1363
2031 36 344 1373
2032 36 999 1384
2033 37 665 1395
2034 38 305 1405
2035 38 956 1415
2036 39579 1425
2037 40 213 1435
2038 40 816 1445
SUMA 724 166 28 141

Wyznaczenie kategorii ruchu:

Nigo=fifa"f3" (Nc'rc +Ncp "Tep + N, 'ra)
gdzie:
Nygo — sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie
projektowym nawierzchni przypadajaca na pas obliczeniowy
N, — sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep w catym
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okresie projektowym

N¢, — sumaryczna liczba samochodéw cigzarowych z przyczepami w catym

okresie projektowym

N, — sumaryczna liczba autobuséw w catym okresie projektowym

1. — wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez przyczep
na liczbe osi standardowych 100 kN

Tep — wspOtczynnik przeliczeniowy liczby samochodow cigzarowych z przyczepami
na liczbe osi standardowych 100 kN

1, — wspoOtczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw na liczbe osi standardowych 100 kN

fi — wspdtczynnik obliczeniowy pasa ruchu

f2 — wspotczynnik szeroko$ci pasa ruchu

fz — wspoblczynnik pochylenia niwelety

Nygo =0,5-1,06-1,0- (28141-365-0,45+0-365-1,7+ 0-365-1,15) = 2,45-10°
Dla projektowanego obszaru nalezy przyjaé kategorie ruchu KR4.

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane przedsigwzigcie ma na celu usprawnienie ruchu drogowego na terenie
miasta Zielona Gora w ciggu ul. Stefana Batorego — droga powiatowa klasy Z.
Opracowanie obejmuje odcinek drogi o dtugosci ok. 130,0 m w miejscu skrzyzowania
analizowanej ulicy z linig kolejowa nr 273 relacji Wroctaw — Szczecin. Linia kolejowa w
miejscu skrzyzowania przebiega po wiadukcie kolejowym, ktory zostanie przebudowany
w ramach projektu Modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogow — Zielona
Gora — Dolna Odra stanowigcego odrebne opracowanie i zamierzenie inwestycyjne.
Gléwnym zalozeniem rozbudowy drogi jest dostosowanie jej przebiegu do
przebudowywanego obiektu oraz zwigkszenie parametrow skrajni drogowej pod
wiaduktem kolejowym. Skrajnia drogowa po wykonaniu przebudowy ma osiggnaé
wysokos¢ minimalng wynoszaca 4,20 m. Wysokos$¢ skrajni drogowej jest zgodna z §54
ust. 3 pkt. 2) zgodnie, z ktorym wysokos¢ skrajni drogi moze byé zmniejszona do 4,20
jezeli jest przebudowywana albo remontowana droga klasy Z, natomiast obiekt nad tq
drogq nie jest objety tymi robotami Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).

Projektuje sie jezdnie¢ dwukierunkowg o szerokosci 6,0 m o przekroju ulicznym 1x2
(Jedna jezdnia dwa pasy ruchu). Wzdtuz obu krawedzi zostang wykonane ciggi piesze o
szeroko$ci minimalnej, w obrebie wiaduktu wynoszacej 1,50 m oraz 2,0 m na pozostatych
odcinkach. Roéznice wysokosciowe pomiedzy jezdnig i chodnikiem w $wietle wiaduktu
zostaly zredukowane poprzez murki oporowe o zmiennej wysokosci. W ramach projektu
nalezy rowniez wykona¢ powigzania ze wszystkimi dzialkami przyleglymi do pasa
drogowego. Nawierzchnie projektowanych elementéw nalezy wykona¢ jako bitumiczng
dla jezdni oraz betonowa wykonang z kostki betonowej dla chodnika i dla zjazdow.
Kolorystyke projektowanych elementéw nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

W ramach inwestycji nalezy rowniez przebudowac istniejace zjazdy indywidualne
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do posesji. Parametry poszczegolnych zjazdow wynosza:

Dlugos$¢ | Szerokos$é

Zjazd | Kilometraz | Strona Spadek podluzn
Z1 0+027,17 p 4,00 3,50 5,25%
5,00% (dt. 2,7 m)
+
22 0+041,92 L 7,90 3,00 9,60% (dalszy odcinek)
0
73 | 0+098,02 P 12,40 2,50 3,00% (dt. 5,00 m)

15,00% (dalszy odcinek)

Szeroko$¢ pasa drogowego na analizowanym odcinku bedzie zmienna i bedzie ona
wynosita ok. 10,0 m na odcinku gdzie pas drogowy pozostaje bez zmian oraz ok. 15,0 m
na odcinku gdzie pas drogowy zostanie poszerzony. Uwzgledniajac warunki terenowe dla
rozbudowy analizowanej ulicy nalezy wziag¢ pod uwage, ze cala infrastruktura techniczna
oraz elementy zagospodarowania terenu zwigzane z droga projektowane w ramach
przedmiotowej inwestycji mieszczg si¢ w zaproponowanym pasie drogowym. Ponadto
projektowane zagospodarowanie terenu nie generuje koniecznos$ci zastosowania wigkszej
szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych, gdyz zaproponowana szeroko$¢ zapewnia
miejsce na ewentualne przebudowy infrastruktury w przysztosci. Zawe¢zenie pasa
drogowego z wymaganej szerokos$ci 20,0 m jest zgodne z rozporzadzeniem gdyz §7 ust. 2
mowi, ze w wyjgtkowych wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami terenowymi lub
istniejgcym zagospodarowaniem, dopuszcza sig¢ przyjecie mniejszych szerokosci ulic,
jednak pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktorych mowa w § 6 (Szerokos¢ drogi w
liniach rozgraniczajgcych powinna zapewniac¢ mozliwos¢ umieszczenia elementow drogi i
urzqdzen z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych transportowych i
innych funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych). Przyjecie mniejszej szerokosci ulicy
w liniach rozgraniczajacych wymaga przeprowadzenia analizy, ktorej wyniki zostaly
zatgczone do niniejszego opracowania.

5.2. Projektowanie oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome dla przedmiotowej inwestycji nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych, z dnia 31 lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393, z
uwzglednieniem zalacznikdw nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku, w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach, Dziennik Ustaw
- zatgcznik do Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku, na podstawie zatagczonych rysunkow.

Projektuje si¢ oznakowanie poziome, przedstawione na rysunku  kolorem rézowym.
Projektowane oznakowanie nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

Oznakowanie powinno by¢ wykonane w warunkach atmosferycznych zapewniajgcych jego
trwalo$¢. Materiat uzyty do oznakowania powinien spelnia¢ nastepujace warunki:

. dobra przyczepnos¢ do podtoza
. duza odporno$¢ na $Scieranie

° intensywnie biata barwa

. wiasciwosci odblaskowe

° odpornos¢ na zabrudzenie
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szorstko$¢ zblizona do szorstko$ci nawierzchni

rowne krawedzie wyraznie odrozniajace si¢ od tta

grubo$¢ powierzchni malowanej odpowiednia dla oznakowania grubowarstwowego

Tabelaryczne zestawienie projektowanego oznakowania poziomego:

Lp Rodzaj linii Razem Razem Raztzem Powierzchpia
[szt] [m] [m7] malowania
2 P-le - 24,00 - 2,90
3 P-4 - 97,50 - 23,40
5 P-10 - - 12,50 25,00
8 P-14 - 6,00 - 2.25
RAZEM: 53,55

Sumaryczna ilos¢ powierzchni do wymalowania: 65,55 m?

5.3. Projektowanie oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe dla przedmiotowej inwestycji
Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakoéw 1 sygnatow drogowych, z dnia 31 lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393, z
uwzglednieniem zatacznikow nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku, w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz

nalezy wykona¢ zgodnie =z

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, Dziennik Ustaw
- zaltgcznik do Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku, na podstawie zataczonego rysunku
planu sytuacyjnego.

Projektowane oznakowanie nalezy wykona¢ jako oznakowanie $rednie. Wszystkie znaki nalezy
wykona¢ z folii odblaskowej II generacji, z blachy ocynkowanej o krawedziach podwdjnie gigtych.
Kolorystyka wszystkich projektowanych znakéw musi by¢ zgodna z rzeczywisto$cig. Znaki pionowe
nalezy ustawia¢ zgodnie z warunkami technicznymi umieszczania znakéw zawartymi w niniejszym
opracowaniu. W kwestiach nieokreslonych w niniejszym opracowaniu nalezy stosowaé powyzsze
przepisy. Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy
szczeg6lng ostrozno$¢ i w miare mozliwosci prace wykonywaé
z uwagi na mozliwo$¢ uszkodzenia istniejacego, projektowanego lub nie zewidencjonowanego
uzbrojenia podziemnego.

zachowa¢d recznie,

Tabelaryczne zestawienie projektowanego oznakowania pionowego:

Kategoria znakow Znak | Znaki $rednie

A — ostrzegawcze - -
B-16 4

B — zakazu 520 1

C — nakazu - -

D-6 4

D — informacyjne D-40 1
D-41 1

E — drogowskazowe - -
F — uzupehiajace - -
U — prowadzenia ruchu U-18a 1
T — tabliczki - -
RAZEM: 12

Sumaryczna ilos¢ znakow pionowych projektowanych: 12 szt.
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6. WARUNKI TECHNICZNE UMIESZCZANIA ZNAKOW

6.1. Zasady ogolne

Znaki umieszcza si¢:

. po prawej stronie jezdni lub nad nia, jezeli obowiazuja jadacych kazdym pasem ruchu
. nad poszczegolnym pasem ruchu, jezeli dotycza jadacych wytacznie tym pasem ruchu
. po lewej stronie jezdni samodzielnie jezeli dopuszczaja to przepisy lub jako powtorzenie

znakéw umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych, gdy posiadaja one
wigcej niz jeden pas ruchu oraz na drogach jednokierunkowych

. na jezdni jezeli droga jest zamknieta lub ruch na niej jest ograniczony
. na wysepkach w obregbie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jady
w okreslonym kierunku

6.2. Sposob umieszczania znakow

Znaki mocuje si¢ na konstrukcjach wsporczych, takich jak stupki, ramy wysiegniki, konstrukcje
bramowe wykonane z materialow trwalych, z wytaczeniem betonu. Dopuszcza si¢ rowniez mozliwos¢
umieszczania znakow z  wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury, np. latarn shupow
telekomunikacyjnych, $cian budynkow itp. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ ksztatt
kotowy lub eliptyczny.

Odleglos¢ pomiedzy nastepujacymi po sobie znakami powinna wynosic:

. 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h
o 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
. 10 m na pozostatych drogach

Jezeli istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakéw na jednej konstrukeji

wsporczej, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.

¥ ¢ 8% Y3
%@668%8

Rys. 1. Sposoby umieszczania dwoch znakéw w uktadzie pionowym

O-OF oLk @1l Ol

Rys. 2. Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie poziomym

i

Rys. 3. Sposoby umieszczania trzech znakow w ukladzie pionowym
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Rys. 4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w uktadzie poziomym

Tarcze znakow powinny by¢ odchylone o 5° wzgledem linii prostopadtej do osi jezdni.
Natomiast na tukach poziomych odchylenie to nalezy skorygowaé¢ w zaleznosci od wielkosci
promienia tuku oraz jego kierunku.

I
by i
= (ff

Rys. 5. Usytuowanie tarczy znaku wzglgdem osi jezdni

6.3. Odleglos¢ znakow od jezdni oraz wysokosc ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby ich odleglo$¢ od krawedzi drogi
wynosita minimum 0,5 m. Jes$li warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong
drogi nalezy:

° Na drogach z poboczami gruntowymi umiesci¢ znak na poboczu zachowujac odlegtosé¢
minimalng 0,5 m od krawedzi jezdni

. Na drogach z poboczami o nawierzchni twardej umiesci¢ znak w odlegto$ci minimalnej 0,5 m
od krawedzi pobocza bitumicznego

Znaki umieszcza si¢:

. W przypadku szerokiego nasypu w koronie drogi w odlegtosci nie przekraczajacej
. 5,0 m od krawedzi jezdni
. W pasie dzielagcym jezdnie w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 m od zewnetrznej granicy opaski

. Na ulicach w odlegtosci 0,5 — 2,0 m od krawedzi jezdni

min.0,50
LU S Y

0,50 +2,00

kraweznik
/

: t
P— t :
| el ]

jezdnia
T jezdnia l chodnik

a) na drodze c) na ulicy

min. 1,95
PR LR

min. 0,50

08 skrajnego tory

| S 5 4 IR 4

opaska
-—— )
pas dzielacy | jezdnia 4Iommsko tramwajowe

d) na drodze, wzdluz ktérej biegnie linia tramwajowa

b) w pasie dzielagcym jezdnie drogi dwujezdniowej

Rys. 6. Odleglo$¢ znakoéw od krawedzi jezdni
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Wysoko$¢ umieszczania znakéw [m]

Kategorie znakow

Poza obszarami Na obszarach
zabudowanymi zabudowanych
A — ostrzegawcze
B — zakazu ?
C — nakazu min. 2,00 . 7
D — informacyjne (min. 1,50) © min. 2,00 (2,20)

F — uzupehiajace ¥
G — dodatkowe ¥

n 7
E — tablice E1, E2, E14 min. 1,00 min. 2,00 (2,20)

(min. 1,00) ¥
E — znaki E-15, E-16 . 7
E - tablice E-13, E17a, E18a min. 2,00 in. 2,00 (2.20)

max. 2,50

E — drogowskazy
E- drogO\.Vskazy w ksztalcie min. 0,70 min. 0,70
strzaty duze
Znaki nad jezdnia min. 5,0 min. 5,0
Znaki na lub za urzadz. 0,90 - 1.20 0,90 - 1.20

bezpieczenstwa ruchu

b Z wyjatkiem znakoéw F-11 (5,0 m) i F-14a,b,c (0,5 m)

2 Z wyjatkiem znakoéw umieszczonych na elementach konstrukeji obiektow inzynierskich
o obnizonej skrajni

Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych
Z wyjatkiem znakow G-1 (1,00 m — na ulicach, 0,50 m — na pozostatych drogach)

Dla znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego
W przypadku umieszczania znaku na chodniku

3)
4)
5)
6)

7. BEZPIECZENSTWO RUCHU

Podczas opracowywania niniejszego projektu poddano wszechstronnej analizie wptyw kazdego
projektowanego elementu na bezpieczenstwo ruchu drogowego zarowno z punktu widzenia
kierowcow jak i pozostatych uczestnikéw ruchu.

8. UZASADNIENIE ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU

Koniecznos¢ wprowadzenia nowej organizacji ruchu zwigzana jest z projektem pn. Program
budowy miejsc parkingowych w Zielonej Gorze — umowa z Urzedem Miasta Zielona Goéra nr DI-
BD1.032.1.2017.

9. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia nowe;j statej organizacji ruchu do 31.10.2019 .

Opracowat:.

mgr inz. Mateusz Mokwinski
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CZESC RYSUNKOWA
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